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Synopse der Stellungnahmen im Rahmen des formalen Beteiligungsverfahrens

~Fortschreibung des Nahverkehrsplans"

Stand: 14. Juni 2022

. Verkehrsunternehmen

. Nachbaraufgabentrager

. Verkehrs- und Interessenverbande

. Trager offentlicher Belange / Sonstige

au | | W N[ &

. Stadte, Markte und Gemeinden

Die Stellungnahmen sind chronologisch nach Eingang (Nr. 1 bis 4) bzw. alphabetisch (Nr. 5) geordnet sowie im Originaltext
ubernommen worden. Punktuell wurden in den Texten der Stellungnahmen gravierende redaktionelle Fehler korrigiert.

Hinweise

1. Die in der Spalte ,Weitere Behandlung der Stellungnahme im NVP" erfolgten Anmerkungen dienen ausschlieBlich der
Erlduterung/ Klarstellung.

2. Die in Fettdruck ausgewiesenen Formulierungsvorschlage stellen die beabsichtigten Veranderungen/ Anpassungen
im NVP dar.

Die mit der Erstellung des Nahverkehrsplans flr Stadt und Landkreis Schweinfurt beauftragten Planungsbliros haben das
Beteiligungsverfahren dokumentiert und bewertet. Die eingehenden Stellungnahmen wurden gesammelt, im Rahmen dieser
Synopse aufgenommen und strukturiert. Dartber hinaus wurden Vorschlage zur weiteren Behandlung der Stellungnahmen
formuliert und mit der Verwaltung abgestimmt.

Die abschlieBende Beurteilung und Entscheidungsfindung liegt beim Landkreis Schweinfurt bzw. bei der Stadt Schweinfurt.
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1 Verkehrsunternehmen

1.1 | Stadtwerke Schweinfurt (19.04.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

Durch die enge Zusammenarbeit in der Erstellungsphase des Nahverkehrsplans wurden
unsere Einschatzungen und Anmerkungen ja bereits diskutiert und beriicksichtigt. Zum
vorliegenden finalen Entwurf haben wir daher keine Anmerkungen.

Kenntnisnahme

1.2 | Kleinhenz Busunternehmen (13.05.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

Bestehende Liniengenehmigungen 9307 und 9308/Linienblndel Sid:

Unsere Linien 9307 und 9308 haben eine Laufzeit Uber den geplanten Start des neu ge-
stalteten Liniennetzes im Sommer 2024. Die Laufzeiten der aktuellen Genehmigungen
enden erst im Jahr 2028 und 2029. Aufgrund der im Nahverkehrsplan vorgelegten Linien-
wege des neuen Netzes sowie der angegebenen Bedienzeiten lassen sich Uberschneidun-
gen mit diesen bestehenden Linienverkehren vermuten. Wir mdéchten héflich, aber ein-
dringlich darauf hinweisen, dass gemafB geltender Regelungen und Gesetze Parallelver-
kehr im OPNV nicht genehmigungsfahig ist und somit bei Uberschneidung der Linienwege
bzw. Verkehrsstréme der aktuelle Bestandsverkehr zu schitzen ist und nicht kannibali-
siert werden darf. Ein Parallelverkehr zum bestehenden Linienverkehr 9307 und 9308
muss daher in den neuen geplanten Fahrpldnen ausgeschlossen werden, zumindest bis
zum Ende unserer Liniengenehmigungen. Insbesondere (wenn auch nicht ausschlieBlich)
sind die bestehenden Schulerstréme der aktuellen Linienverkehre in der aktuellen Form zu

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Begriindung: Die Darstellung in der Stel-
lungnahme, ,dass geméB geltenden Rege-
lungen und Gesetze Parallelverkehr im
OPNV nicht genehmigungsféhig ist und
somit bei Uberschneidung der Linienwege
bzw. Verkehrsstréme der aktuelle Be-
standsverkehr zu schitzen ist und nicht
kannibalisiert werden darf.™ wird vom
Landkreis Schweinfurt anders einge-
schatzt. Ein genereller und umfassender
Konkurrenzschutz per se ist entsprechend
der Regelungen des PBefG nicht vorhan-

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - kobra NVS GmbH

Seite | 2



Stadt und Landkreis Schweinfurt: Fortschreibung Nahverkehrsplan

schiitzen und nicht durch Parallelverkehre zu schwéchen oder zu andern. Wir méchten
vorsorglich darauf aufmerksam machen, dass sofern in den neuen Fahrplanen diese
Grundsatze verletzt werden und unser bestehender Linienverkehr negativ betroffen ist,
wir der Genehmigung der geplanten Neuverkehre dann nicht zustimmen werden kénnen.

Wir mochten auch darauf aufmerksam machen, dass in der Vorabbekanntmachung zur
Ausschreibung in Bezug auf das Linienbiindel Siid bekannt gegeben werden muss, dass
hier eigenwirtschaftliche Verkehre mit entsprechender Laufzeit existieren und diese auch
flr den Fall eines eigenwirtschaftlichen Antrages nicht unsere bestehenden Linienverbin-
dungen (insbesondere bezogen auf die Schiilerstrome) konkurrieren dirfen.

den. Ein wie in der Stellungnahme gefor-
derter weitreichender Konkurrenzschutz
bestand vor dem Inkrafttreten der PBefG-
Novelle 2013. Nach diversen Literatur-
quellen wurde der vorherige Konkurrenz-
schutz mit dieser Novelle gelockert. Ent-
scheidend ist das ,6ffentliche Verkehrsin-
teresse", welches der Aufgabentrager im
Nahverkehrsplan festlegt. Nur wenn die-
ses beeintrachtigt wird, ist nach § 13 Abs.
2 Satz 1 Nr. 3 PBefG die Genehmigung
eines beantragten Verkehrs zu versagen.

In Bezug auf die Kappung der Laufzeiten der Gbrigen Linienverkehre im Landkreis (u.a.
unsere Linie 9306) mit Datum zum 31.05.2024 und der geplanten Neukonzeption ab Au-
gust 2024 stellt sich uns noch die Frage, wie der Juni und Juli 2024 verkehrlich abgedeckt
werden sollen.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Erlduterung: Klarung der Fragestellung ist
Sache des operativen Geschaftes.

Die Verwaltung wird zum gegebenen Zeit-
punkt eine Abstimmung mit der VSW her-
beiftihren.

Seite 121/Tabelle 16:

Die Linie 9307 hat neben der Bedienung der Schiiler zwischen Gerolzhofen und Unter-
steinbach auch die Bedienung aus der Gemeinde Rauhenebrach nach Schweinfurt als
Grundlage. Letzteres sollte zwingend auch erwahnt werden, da auch hier ein Verkehrsin-
teresse besteht. Diese Linie Iduft noch bis Januar 2029. Uber die anschlieBende geplante
Verbindung von Rauhenebrach nach Schweinfurt ist im gesamten Nahverkehrsplan nichts
zu finden.

Die Linie 9308 hat ebenfalls eine Bedienung in den Landkreis Kitzingen und sollte hier in
der Liste ebenfalls aufgefihrt werden.

Anderung des Nahverkehrsplans (neuer
Text in Fett)

9307: Uberwiegend Schulfahrten zwischen
Gerolzhofen und Untersteinbach sowie
zwischen Rauhenebrach (Landkreis
HaBberge) und Schweinfurt.

9308: Uberwiegend Schulfahrten im
Siiden des Landkreises Schweinfurt
und im Norden des Landkreises Kit-
zingen (im Raum zwischen Gerolzh-
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ofen, Stammheim und Volkach)

Seite 162/ 16.2 Anforderungen an den Schulverkehr- Linienblindel Sid:

Die Liste der Ortschaften mit bendtigten Verbindungen nach Schweinfurt ist u. E. viel zu
kurz bzw. unvollstandig. Geht man hier davon aus, dass die anderen Ortschaften lber den
Linienverkehr bereits abgedeckt werden? Dies wirde dann im Widerspruch zur unten auf-
gefihrten Liste in Bezug auf die Schulstandorte Gerolzhofen/Gaibach stehen, da hier
samtliche Ortschaften aufgefiihrt werden. Weiterhin méchten wir auch hier nochmals be-
tonen, dass eine Vielzahl der angegebenen Orte in der Tabelle 24 nach Gerolzhofen und
Gaibach bereits tiber unsere vorhandenen und weiter bestehenden Linien 9307 und 9308
bedient werden und hier kein weiterer Verkehr zur Bedienung der betreffenden Schiiler
aufgebaut werden darf.

Anderung im NVP:

Zum Linienbiindel Siid zédhlen die Ge-
biete der folgenden Gemeinden (mit-
samt aller Ortsteile):

Dingolshausen, Donnersdorf, Fran-
kenwinheim, Gerolzhofen, Gochsheim,
Grafenrheinfeld, Grettstadt, Kolitz-
heim, Liilsfeld, Michelau i. Steiger-
wald, Oberschwarzach, Réthlein,
Schwebheim, Sennfeld, Sulzheim,

Sofern die Ortsteile nicht iiber Schul-
fahrten einer Hauptlinie angebunden
werden, konnen die Beférderungen
der Schiilerinnen und Schiiler im Aus-
nahmefall auch im Bedarfsverkehr mit
einem Umstieg auf eine Hauptlinie
gewdhrleistet werden.

Des Weiteren sind insbesondere die fol-
genden weiterfihrenden Schulen an die
Orte in ihren Einzugsgebieten anzubinden:
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Analog werden Anderungen in den Be-
schreibungen der anderen Linienbiindel
vorgenommen.

Seite 191/16.5.1 Betriebshof und Betriebsleitstelle:

Ein Betriebshof in 50 Kilometer Entfernung ist unseres Erachtens zu weit vom Einsatzge-
biet entfernt, um zuverlassig den Verkehr betreiben zu kénnen und befindet sich dann
auBerhalb des Landkreises Schweinfurt. Unseres Erachtens missten hier max. 25-30 km
Entfernung vorgegeben werden.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Begriindung: Nach Einschatzung des
Landkreises wiirde eine solche Reduzie-
rung der Entfernung des Betriebshofes die
Marktchancen von anderen Unternehmen
merklich beeintrachtigen. Die im NVP
festgelegte Entfernung von max. 50 km
ist ein ausgewogener Kompromiss zwi-
schen den gewollten Anforderungen zur
Qualitatserfillung und der Gewahrleistung
eines fairen Wettbewerbes.

Seite 208/18.2 Linienbindelung:

Da der komplette Verkehrsraum Landkreis Schweinfurt zu einem Datum ausgeschrieben
wird und somit ein sehr groBes Gebiet zur Vergabe steht, sollte im Interesse der ansassi-
gen mittelstandischen Verkehrsunternehmen sowie auch der Risikostreuung des Aufga-
bentragers geprift werden, ob eine Loslimitierung umsetzbar ist.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Begriindung: Eine Festlegung zur Loslimi-
tierung ist eine vergaberechtliche Sache
und unterliegt somit nicht den Regelungen
eines NVP.
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1.3

Verkehrsgemeinschaft Schweinfurt (VSW); iiber OPNV Beratung Rolf Frimberger (13.05.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

nach Durchsicht des Nahverkehrsplanes des Landkreises Schweinfurt und intensiver Dis-
kussion innerhalb der VSW erhalten Sie hier nun die Anmerkungen bzw. Fragen der Ver-
kehrsgemeinschaft Schweinfurt (VSW). Die Anmerkungen erfolgen in Abstimmung mit
den Verkehrsunternehmen der VSW.

Dartber hinaus kdnnen einzelne Verkehrsunternehmen der VSW natirlich auch erganzen-
de Anmerkung an Sie senden.

Kenntnisnahme

zu 3.2 Liniengenehmigung:

Was passiert mit einem Linienblindel, wenn die Laufzeit einer Genehmigung innerhalb des
Blndels nicht zum 31.05.2024 endet, sondern erst spater? Bleibt dann die Bindelung
trotzdem erhalten?

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Erlduterung: Eine Linie, deren Genehmi-
gungslaufzeit Gber den 31.05.2024 hinaus
lduft, wird ggf. in Ausrichtung auf das 6f-
fentliche Verkehrsinteresse nach Ablauf
der aktuellen Genehmigung in das Linien-
bindel integriert.

zu 4. Verkehrspolitische Zielsetzungen:
Leitsatz 4.3:

Der VSW ist nicht klar, was unter eindeutigen Tarifbestimmungen verstanden wird?

Anderung des Nahverkehrsplan (neuer
Text in Fett)

Im gesamten Liniennetz sollen Einstiegs-
hiirden in den OPNV abgebaut werden,
das System soll nutzerfreundlicher und
einfacher zu begreifen sein. Dazu gehdéren
transparente Tarifstrukturen, aus
Kundensicht plausible Beférderungs-
bedingungen eindeutigeTarifbestirn-
mungen, leicht lesbare Fahrpléne mit stets
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gleichbleibenden Linienverldufen und Ab-
fahrzeiten sowie méglichst wenigen Aus-
nahmen.

Leitsatz 6:

Bereits heute ist Fahrradmitnahme auf fast allen Linien méglich.

Anderung des Nahverkehrsplan (neuer
Text in Fett)

Zu priifen sind ist in diesem Kontext
die Méglichkeiten zur Verbesse-
rung der Fahrradmitnahme im Regio-
nalbusverkehr.

Hinweis: Die Beférderungsbedingungen
der VSW sehen Einschrankungen zur Fahr-
radmitnahme vor, die aus anderen Regio-
nen so nicht bekannt sind (z.B. Jugendli-
che unter 15 Jahren mit Fahrrad muissen
von einem Erwachsenen begleitet wer-
den).

Anderung im NVP (Anderungsprofil):

Grundsatzlich ist die Fahrradmit-
nahme auf allen Linien zu ermog-
lichen. Im Einzelfall kann die Mit-
nahme in Abhédngigkeit von Fahr-
zeugbesetzung/ Verfiigbarkeit
von Sondernutzungsflachen etc.
vom Fahrpersonal versagt werden.

Leitsatz 7:

Alle Verkehrsunternehmen der VSW haben aktuelle RBL-Systeme bereits im Einsatz. Die
technischen Anforderungen miussen sich an den derzeit glltigen Standard in Bayern orien-

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP
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tieren und entsprechend diesem Standard auch erflllbar sein.

Ein RBL-System muss in einem gemeinsamen Verbund nicht nur mit den Stadtwerken
Schweinfurt kompatibel sein. Viele der Schweinfurter Verkehrsunternehmen fahren zum
Beispiel auch im VGN/VVM. Auch den dortigen Vorgaben muss das derzeit eingesetzte
RBL-System gerecht werden.

zu 5. Barrierefreiheit im Nahverkehrsraum
5.3.2.1 Anforderung an Standardlinienbus:

Die Anforderungen an die Fahrzeuge, z. B. Doppelflligeltiiren vorne, zuldssige maximale
Km-Leistung, Fahrzeugalter und viel andere Details, sind an die vorhandenen Regional-
busse im Landkreis Schweinfurt und nicht an den Stadtbusverkehr auszurichten. Ansons-
ten werden auch neue Busse mit dem Baujahr 2021/2022 die derzeit im Landkreise
Schweinfurt im Einsatz sind und geférdert wurden, von zuklinftigen Vergaben ausge-
schlossen.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Begriindung: Im Kapitel 5.3.2.1 werden
ausdricklich die Anforderungen an barrie-
refreie Fahrzeuge beschrieben. (siehe Er-
lduterung Kapitel 5.3.2: ,,Die Details der
Fahrzeugausstattung werden in der jewei-
ligen Vorabbekanntmachung bzw. im Of-
fentlichen Dienstleistungsauftrag préazi-
siert. Bei den nachfolgenden Erlduterun-
gen handelt es sich ausdriicklich um die
Optimallésung flr barrierefreie Fahrzeuge.
Im Zweifel kann eine Abstufung nach der
vorgesehenen Netzhierarchie erfolgen.™).
Hinweis: Einige der hier in der Stellung-
nahme benannten Anforderungen werden
im Kapitel 5.3.2.1 nicht geregelt (z.B.
Fahrzeugalter).

zu 6. Berlicksichtigung zu erwartender Entwicklungen in der OPNV-Branche
Empfehlungen zur Realisierungsstrategie im Landkreis Schweinfurt

Aufgrund der Gegebenheiten im landlich gepragten Regionalverkehr sowie der Komplexi-
tat, fehlender Infrastruktur und weiteren Erforschung von Elektro- und Wasserstoffantrie-
ben erachten es auch die Verkehrsunternehmen als unrealistisch, dass im Sommer 2024

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Erlduterung: Die hier im NVP angestellten
Uberlegungen, wie Beistellung der Infra-
struktur durch Aufgabentrager, entspre-
chen den aktuellen Diskussion in der
Fachwelt und werden nach Kenntnis des
Landkreises Schweinfurt auch andernorts
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der Einsatz von diesen Technologien bereits umgesetzt werden kann.

Die Prifung des Vorhabens, dass der Aufgabentrager entsprechende Fahrzeuge beschafft
um dann ggf. an Folgeunternehmer weiter zu geben, wird auBert kritisch gesehen, da die
Fahrzeugbeschaffung eine der wesentlichen Aufgaben der Verkehrsunternehmer sind.
Nachdem bereits die Fahrplangestaltung durch den Aufgabentrager ibernommen wird,
stellt sich die Frage, was am Ende das Verkehrsunternehmen noch leisten soll?

gefuhrt (Hintergrund: hohe Férderung der
Fahrzeuge und Infrastrukturen durch 6f-
fentliche Hand, Lebensdauer der Fahrzeu-
ge und Infrastrukturen Uber die eigentli-
che zehn Jahre Vertragslaufzeit hinaus,
optimale Wertschépfung aus Sicht der
offentlichen Hand). Da diese Vorgehens-
weise im NVP nur angedacht und nicht
festgelegt wird, ist keine Anderung erfor-
derlich.

zu 6.3 Bertlicksichtigung des aktuellen Fachkraftemangels:

Die Zielsetzung Uber die Ausschreibungsunterlagen ist grundsatzlich zu begriiBen, eine
daraus folgende, faire Umsetzung bei den Vergaben der Linien erscheint den Verkehrsun-
ternehmen nicht einfach und eine anschlieBende Uberpriifung nach der Vergabe der Linien
noch schwieriger.

Eine attraktive Dienstzeitengestaltung ist grundsatzlich positiv zu sehen. Allerdings fahren
derzeit und wohl auch zukinftig die Verkehrsunternehmen nicht nur im Landkreis
Schweinfurt. Dies macht die Dienstzeitengestaltung eines Verkehrsunternehmens nicht
einfacher.

Den Versuch als Landkreis das Feld vorzubereiten hat es auf Initiative der VSW schon
2019 gegeben. Siehe hierzu Schreiben der VSW vom 18.12.2018.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

zu 8.1.1 Ziele der Qualitatsstandards:

Die Erfahrung der Verkehrsunternehmen zeigt, dass die definierten Qualitatsvorgaben
sorgfaltig in einer Vergabe dargestellt werden missen.

Die im Betrieb oft mangelhafte Uberpriifung und die daraus entstehende Folgenlosigkeit
von VerstéBen machen den Wettbewerb im Grundsatz unfair und untergraben das Ansin-
nen des Aufgabentragers.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Begriindung. Da im Landkreis Schweinfurt
bisher keine Verkehre (iber einen langeren
Zeitraum gemeinwirtschaftlich erbracht
wurden, dirfte den Verkehrsunternehmen
eine Einschatzung der zukiinftigen Quali-
tatskontrollen im Landkreis Schweinfurt
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nicht moéglich sein. Es ist nicht ange-
bracht, Erfahrungen aus anderen Regio-
nen hier pauschal auf den Landkreis
Schweinfurt zu Gbertragen. Der Landkreis
Schweinfurt nimmt, wie die Inhalte des
NVP dokumentieren, das Thema der zu-
kinftigen Qualitatskontrollen sehr ernst.

zu 13.2 Fahrgastnachfrage im OPNV:

Hier wird kommentarlos auf die, aus Sicht der Verkehrsunternehmen der VSW, falsche
Behauptung aus dem Mobilitatskonzept zuriickgegriffen. Die VSW hat dies im Schreiben
vom 13.12.2018 klar zum Ausdruck gebracht.

Das damalige Schreiben der VSW scheint wenig Einfluss gehabt zu haben. Der Eindruck
dass die Anmerkungen der Verkehrsunternehmen Eingang in die Planungen finden drangt
sich den Verkehrsunternehmen nicht auf.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Begriindung: Die hier vorgebrachten Au-
Berungen beziehen sich auf das Mobili-
tatskonzept, dessen Erarbeitungsprozess
2019 abgeschlossen worden ist. Die im
Rahmen des Mobilitatskonzeptes erhobe-
nen Fahrgastzahlen bilden aktuell die ein-
zige verflighare Datengrundlage mit Aus-
sage zu Fahrgastzahlen. Die VSW hat im
vorherigen Prozess keine Belege liefern
kdnnen, dass die erhobenen Daten nicht
die Realitat abbilden.

zu 15.3 Transparenz und Nutzbarkeit des OPNV aus Kundensicht:

Im NVP wird die Ansicht vertreten, dass bei unveréanderter Fortflihrung des jetzigen Sys-
tems, u. a. auf Grund absehbarer demographischer Entwicklungen, ein Verlust von Modal-
Split-Anteilen im OPNV hoch wahrscheinlich ist. Dadurch wére absehbar, dass das jetzige
System der Eigenwirtschaftlichkeit im Landkreis Schweinfurt zuklinftig an seine Grenzen
gerat.

Diese Ansicht wird von den Verkehrsunternehmen in der VSW nicht geteilt. Es gibt durch-
aus Anzeichen, dass eigenwirtschaftliche Verkehre, neben dem Vorrang im PBefG, auch in
der Praxis eine Renaissance erleben kénnen.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Begriindung: Es liegt nach verschiedens-
ten Literaturquellen zum 2013 novellierten
PBefG im Aufgaben- und Ermessensbe-
reich der Aufgabentrager, die , ausrei-
chende Verkehrsbedienung® in ihren Nah-
verkehrsraum im NVP festzulegen (siehe
PBefG; § 8, Abs. 3 ,Flr die Sicherstellung
einer ausreichenden den Grundsétzen des
Klimaschutzes und der Nachhaltigkeit ent-
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Die einseitige Darstellung im NVP und im Mobilitatskonzept lehnen die Verkehrsunter-
nehmen der VSW ab.

Der eigenwirtschaftliche Verkehr im Landkreis Schweinfurt gerat allein durch die Rahmen-
vorgaben des Aufgabentragers an die Grenzen.

sprechenden Bedienung der Bevélkerung
mit Verkehrsleistungen im Offentlichen
Personennahverkehr sind die von den
Landern benannten Behérden (Aufgaben-
trdger) zustandig. Der Aufgabentrédger
definiert dazu die Anforderungen an Um-
fang und Qualitét des Verkehrsangebotes,
dessen Umweltqualitat sowie die Vorgaben
fur die verkehrsmitteliibergreifende In-
tegration der Verkehrsleistungen in der
Regel in einem Nahverkehrsplan.™ Die Be-
griffe ,Klimaschutz" und ,Nachhaltigkeit"
machen deutlich, welche Zielausrichtung
die ausreichende Bedienung aus Sicht des
Gesetzgebers verfolgen soll. Die ,eigen-
wirtschaftliche Verkehrserbringung" hat
keinen Vorrang vor dem vom Aufgaben-
trager definierten o6ffentlichen Verkehrsin-
teresse.

Der NVP sagt an keiner Stelle, dass die
Verkehre zwingend gemeinwirtschaftlich
zu erbringen sind. Es liegt im anstehenden
Vergabeprozess in der unternehmerischen
Entscheidung der Unternehmen, ob sie
den vom Landkreis als ,ausreichende Be-
dienung" festgelegten Verkehr eigenwirt-
schaftlich beantragen méchten. Erst wenn
keine eigenwirtschaftlichen Antrage ge-
stellt werden, wird das Verfahren flr eine
Vergabe der gemeinwirtschaftlichen Ver-
kehrsleistungen begonnen.
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Weiterhin wird ausgefiihrt, dass die Ubersicht des Angebots unter der fehlenden Taktung
und den irregularen Linienwegen leidet.

Irreguldre Linienwege lassen sich in den aktuellen Fahrpldnen der VSW nicht finden.

Das Wort ,irregular® wird in ,unregelma-
Big" geandert. (Hinweis: Das hier ur-
springlich verwendete Wort ,irregular®
bedeutet NVP ausdricklich nicht der Be-
deutung ,nicht den Gesetzen entspre-
chend").

Aus Sicht der Verkehrsunternehmen der VSW ist der Einsatz von Rufbussen, in welcher
Art auch immer, grundsatzlich eine gute Alternative, um in Schwachlastzeiten einen halb-
wegs wirtschaftlichen Verkehr zu garantieren.

Allerdings diirfen diese Rufbusverkehre/On-Demand-Verkehre unter keinen Umstanden
bereits bestehende Linienverbindungen konkurrenzieren oder diese kannibalisieren. Hier
wurde auch bereits mehrfach darauf aufmerksam gemacht, dass mind. 1 Stunde Abstand
zu bestehenden Angeboten herrschen muss.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Begriindung: Es liegt in der Planungsho-
heit des Aufgabentragers, wie er im 6f-
fentlichen Verkehrsinteresse die Verkehre
gestalten mdchte. Die in der Stellung-
nahme genannten Kriterien zur Ausgestal-
tung von Rufbusverkehren/ On-Demand-
Verkehren sind aus Sicht des Landkreises
nicht generell anzuwenden, sondern im
Einzelfall zu betrachten.

zu 16 Anforderungsprofil fir die Weiterentwicklung und Ausgestaltung des OPNV Land-
kreis Schweinfurt — Qualitats- und Mindestbedienungsstandards -

zu 16.1.5 Anforderungen an die Verbindungsqualitat:
Anforderungen an die Umsteigehaufigkeit

Falls sich bei Umstiegen aus dem Bedarfs- in den Regelverkehr nur eine geringe Restrei-
sezeit ergibt, ist dem Fahrgast die gesamte Fahrstrecke im Bedarfsverkehr anzubieten.

Nach bisheriger Aussage des Landratsamtes Schweinfurt soll es keinen Parallelverkehr
zwischen Linien- und On-Demand-Verkehr geben!

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Begriindung: Die Durchflihrung der ge-
samten Strecke im Bedarfsverkehr soll
erfolgen, wenn die Reststrecke gering ist.
Eine solche kurze Reststrecke bewertet
der Landkreis Schweinfurt nicht als "Paral-
lelverkehr".

zu 16.3.2.2 Anforderungen an den Vertrieb:

Steht dem Auftraggeber zukiinftig auch bei einem eigenwirtschaftlichen Verkehr das

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - kobra NVS GmbH
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Recht zu, im Rahmen der Vertragslaufzeit weitere Fahrscheinarten einfiihren, Fahrschein-
arten aus dem Verkaufssortiment zu streichen und/ oder die Fahrpreisbemessung zu an-
dern?

zu 16.3.4.1 Platzkapazitaten/ Besetzungsgrad:

In den zukiinftigen Vergaben ist eine falsche Bewertung der Platzkapazitdten durch Be-
werber im Nachhinein nicht mehr zu korrigieren. Daher die Mindestkapazitat je Fahrt
schon in den Vergabeunterlagen exakt festzulegen.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Erlduterung: Das Kapitel behandelt die
Grundlagen der Platzbemessung, nicht
aber konkrete fahrzeugbezogene Vorga-
ben.

zu 16.3.4.2 und 3 Anforderungen an die Ausstattung der Fahrzeuge im Linienverkehr ff.:

Die Anforderungen an die Fahrzeuge, z. B. Doppelflligeltiren vorne, zuldssige maximale
Km-Leistung, Fahrzeugalter und viel andere Details, sind an die vorhandenen Regional-
busse im Landkreis Schweinfurt und nicht an den Stadtbusverkehr auszurichten. Ansons-
ten werden auch neue Busse mit dem Baujahr 2021/2022 die derzeit im Landkreise
Schweinfurt im Einsatz sind und geférdert wurden, von zukiinftigen Vergaben ausge-
schlossen.

Des Weiteren weisen die Verkehrsunternehmen daraufhin, dass zwei Doppelfligeltiren,

d. h. auch an Tur 1, im Regionalverkehr uniblich sind und deutlich zu Lasten von Sitzplat-
zen gehen. Der Vorteil des schnelleren Fahrgastdurchflusses ist im Regionalverkehr eher
zu vernachlassigen.

Anderung im NVP:
zwei-doppelfligelige eine doppelflii-

gelige Tiirerr im Standardlinienbus
bzw. dretf zwei doppelfliigelige Tiiren
im Gelenkbus. Tiir 2 jeweils als Au-
Benschwenkschiebetiir. Bei Neuan-
schaffungen sind Fahrzeuge mit zwei
doppelfliigeligen Tiiren im Standardli-
nienbus bzw. drei doppelfliigeligen
Tiiren im Gelenkbus anzuschaffen.

Eine Festlegung der zulassigen maximalen
Km-Leistung, wie in der Stellungnahme
aufgeflihrt, ist im NVP flr Linienbusse
nicht dokumentiert.

zu 16.5.1 Betriebshof und Betriebsleitstelle:

Die Verkehrsunternehmen der VSW sprechen sich fiir eine Entfernung von max. 20 -25
bei StraBen-km aus.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Begriindung: Nach Einschatzung des
Landkreises wirde eine solche Reduzie-
rung der Entfernung des Betriebshofes die
Marktchancen von anderen Unternehmen

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - kobra NVS GmbH
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beeintrachtigen. Die hier festgelegte Ent-
fernung von max. 50 km ist eine ausge-
wogener Kompromiss zwischen den ge-
wollten Anforderungen zur Qualitatserfiil-
lung und der Gewahrleistung eines fairen
Wettbewerbes.

16.5.4 Rechnergestitztes Betriebsleitsystem/ ITCS:

Alle Verkehrsunternehmen der VSW haben aktuelle RBL- Systeme bereits im Einsatz. Die
technischen Anforderungen miussen sich an den derzeit giltigen Standard in Bayern orien-
tieren und entsprechend diesem Standard auch erftllbar sein.

Ein RBL-System muss in einem gemeinsamen Verbund nicht nur mit den Stadtwerken
Schweinfurt kompatibel sein. Viele der Schweinfurter Verkehrsunternehmen fahren zum
Beispiel auch im VGN/VVM. Auch den dortigen Vorgaben muss das derzeit eingesetzte
RBL-System gerecht werden.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Aus der Stellungnahme ist kein unmittel-
barer Anderungsbedarf im NVP erkennbar.

zu 18.2 Linienblndelung:

Bei den genannten Linienblindeln ist nicht immer der verkehrliche, tarifliche und wirt-
schaftliche Zusammenhang zu erkennen, nach dem die Linien geblndelt worden sind.

Dies ware den Verkehrsunternehmen der VSW bitte noch darzulegen.

Die Verkehrsunternehmen der VSW weiBBen ausdriicklich darauf hin, dass in einem Land-
kreis, in dem aktuell der gréBte Teil der Verkehrsleistung eigenwirtschaftliche gefahren
wird, ein irgendwo abgeschriebener Hinweis auf ,Rosinenpickerei® sich von selbst verbie-
tet.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Hinweis: Das Ziel der Vermeidung von
~Rosinenpickerei® bezieht sich hier aus-
dricklich auf zukinftige Verfahren der
Liniengenehmigung. Aus der in der Stel-
lungnahme formulierten Darstellung, dass
~der groBte Teil der Verkehrsleistung ei-
genwirtschaftliche gefahren wird" kann
nicht der Automatismus und die Garantie
flir den Aufgabentrager abgeleitet werden,
dass auch 2024 von den heutigen Geneh-
migungsinhabern auch alle Linien eigen-
wirtschaftlich beantragt werden.

Die Uberlegungen zur Linienbiindelung

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - kobra NVS GmbH
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werden den Verkehrsunternehmen der
VSW ggdf. in einem separaten Termin er-
ldutert.

zu 26.3.2 Verbesserung der Anbindung des Stadtzentrums im Regionalbusverkehr (MaB-
nahme):

Die Verkehrsunternehmen der VSW fragen sich, wer hier mit ,Regionalverkehr" gemeint
ist. ?

Hiermit sind die Regionalbusverkehre im
Rahmen der Umsetzung des Nahverkehrs-
plans ab Sommer 2024 gemeint.

Anderung im NPV:

In der entsprechenden Karte werden die
Liniennummern entsprechend ihrer Be-
zeichnung im Zielsystem C2 aktualisiert.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - kobra NVS GmbH
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2 Nachbaraufgabentrager

2.1 | Landratsamt Rhon-Grabfeld (06.05.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

Die Zuordnung der Linie 210 (bisher 8170) zu Ihrem Linienbindel Nordost und die damit
verbundene Laufzeitanpassung steht hiesigen Planungsvorgaben nicht entgegen, da die
Neuordnung des Liniennetzes hier bereits weitgehend abgeschlossen ist und die Angleich-
ung von Genehmigungslaufzeiten innerhalb von Linienbindeln daher bereits gegenwartig
kein entscheidendes Erfordernis mehr darstellt.

Im Landkreis Rhon-Grabfeld ist vorgesehen, die Linie 8170 (210) mit dem Inkrafttreten
des neuen Nahverkehrsplanes dem Linienblindel 5 Bad Kdnigshofen (bisher Linienblindel
6 Ost) zuzuordnen, ohne dass innerhalb dieses Linienbiindels eine Laufzeitanpassung vor-
gegeben wird, die Uber linienbezogene Einzelentscheidungen des Aufgabentragers als
Vergabestelle zur Gleichstellung von Laufzeiten hinausgeht.

Kenntnisnahme

Wir regen darliber hinaus an, die Tabelle 16 auf Seite 121 vor dem Hintergrund der letz-
ten (und ggf. weiterer) Entwicklungen und Entscheidungen um die Linien 8170, 8171 und
8172 noch zu aktualisieren.

Erganzung der Tabelle 16:
Betrifft 8170/ 8171:

e Verbindung zwischen Schwein-
furt und Bad Konigshofen i. Gr.;
iiberwiegend Schulverkehr mit
Verstédrkerfahrten zu den
Hauptverkehrszeiten.

Eine\A ! | Verdiek
tung-des-Angebots-istzumAu—
gust2022vergesehen-

Seite | 16
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2.2 | Landkreis Bad Kissingen (13.05.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

Der Landkreis Bad Kissingen als Aufgabentrager des 6ffentlichen Personennahverkehrs
erhebt keine Einwendungen gegen den vorliegenden Entwurf.

Kenntnisnahme

Im Kapitel 14.2.2 Verbindungen in benachbarte Nahverkehrsraume fehlen in der Tabelle
16 nachstehende, Kreisgrenzen Uberschreitenden Linien:

8165: Hammelburg/Oberthulba - Schweinfurt
8170: Schweinfurt — Stadtlauringen — Bad Konigshofen i. Gr.

Anderung im NVP:

8165: Uberwiegend Schulfahrten zwi-
schen Hammelburg (Landkreis Bad
Kissingen) und Schweinfurt)

8170: Einzelne Schulfahrten zwischen
aus dem Osten des Landkreises Bad
Kissingen (Theinfeld, Thundorf) nach
Schweinfurt

Bei der Linie 8147: Bad Kissingen — Minnerstadt - Seubrigshausen wird nur der Gemein-
deteil Ballingshausen von der Linienfuhrung tangiert. Eine Auflistung ist daher auf Grund
der marginalen Bedienung nicht notwendig.

Kenntnisnahme, keine Anderung er-
forderlich.

2.3 | Landkreis Bamberg (10.05.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

aus Sicht des Landkreises Bamberg bestehen keine Einwande gegen den Entwurf des ge-
meinsamen Nahverkehrsplanes fir Stadt und Landkreis Schweinfurt.

Kenntnisnahme

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - kobra NVS GmbH
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3 Verkehrs- und Interessenverbande Seite | 18

Keine Stellungnahmen
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4 Trager offentlicher Belange / Sonstige

4.1 | Tourist Information (21.03.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

besten Dank fir die Einbindung des Tourismus-Zweckverbandes Schweinfurt 360°.

Deine Ausfiihrungen zum Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Schweinfurt in der Steue-
rungsgruppe Regionalmanagement letzten Donnerstag waren sehr interessant und ich
glaube, dass Ihr alle zusammen einen guten Job fiir den zukinftigen OPNV in der Region
gemacht habt.

Allerdings sehe ich mich auBer Stande, eine fundierte Stellungnahme zu schreiben. Die
wichtigsten touristischen Ziele werden planm&Big mit dem OPNV erreicht und durch den
Bedarfsverkehr wird es ja auch flexibler werden (damit auch Oberschwarzach und Hand-
thal, oder?).

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

4.2 | Tiefbauamt Landkreis Schweinfurt (30.03.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

KreisstraBenbelange werden fast ausschlieBlich durch die Haltestellen beriihrt. Dazu ist im
Leitsatz 5 festgelegt, dass u. a. die Haltestellen héchsten Anspriichen gentigen sollen und
durch ein einheitliches Erscheinungsbild die Wahrnehmbarkeit und der Wiedererken-
nungswert des OPNV wirksam erhdht werden sollen. Ein weiterer Kernpunkt ist die Barrie-
refreiheit der Haltestellen. Der Landkreis verfolgt demnach das Ziel eines ,vollsténdig bar-
rierefreien OPNV". Fiir die Haltestellen werden in diesem Zusammenhang Buskaps bzw.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - kobra NVS GmbH
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Fahrbahnrandhaltestellen als Regelanwendung bevorzugt. Busbuchten sollen nur noch an
HauptverkehrsstraBen mit hoher Verkehrsbelastung vorgesehen werden. Zu den Ausge-
staltungen der Haltestellen sind Systemskizzen (Abbildung 5 bis 7) angefligt, die eine gu-
te Planungsgrundlage darstellen.

Insgesamt begriiBen wir die dargestellten Ziele. Es erfolgt jedoch der Hinweis, dass die in
den Systemskizzen dargestellten Querungsinseln in den meisten Fallen in den gemeindli-
chen Ortschaften nicht realisiert werden kdénnen, weil die daflir erforderliche Verkehrs-
raumbreite nicht vorhanden ist.

Die Zustandigkeit der Gehwege innerorts und damit der innerértlichen Haltestellen liegt
gemal Art. 42 BayStrWG bei den Gemeinden. Aus dem kommunalen Selbstverwaltungs-
recht abgeleitet, sind sie in der Wahl der Ausgestaltung grundsatzlich frei. Dies dirfte sich
hinsichtlich der Vereinheitlichung der Haltestellen als problematisch herausstellen. Dazu
konnte z. B. mit Zuwendungen mit dabei festgelegten Auflagen lenkend eingegriffen wer-
den.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP.

Begriindung: Zur Einrichtung von Mittelin-
seln heiBt es unter 5.3.1.2.4 Querung:
Generell wird bei dem hohen Schwerpunkt
auf Schilerverkehr im Landkreis und der
Uberschneidung der in den technischen
Richtlinien empfohlenen Einsatzbereiche
vom Landkreis beabsichtigt, vorrangig
Mittelinseln statt FuBgangeriiberwegen
(,Zebrastreifen™) anzulegen.

Zum Thema Haltestellen méchten wir aus Verkehrssicherheitsgriinden darauf hinweisen,
dass auBerortliche Haltestellen an den freien Strecken von klassifizierten StraBen grund-
satzlich ein erhebliches Gefahrenpotential bergen. Fahrzeuge erkennen oft die Halteab-
sicht des vorausfahrenden Busses sehr spét oder es kommt zu geféhrlichen Uberholma-
névern im Bereich der Haltestelle. Ein mdglicher querender FuBgangerverkehr erhéht die
Unfallschwere zusatzlich. Oftmals fehlt auch ein Gehweg als sichere Zuwegung zur auBer-
ortlichen Haltestelle.

Wir bitten daher zu Gberprifen, ob Haltestellen auBerhalb der geschlossenen Ortschaften
Uberhaupt erforderlich sind, oder ob durch Anpassung von Fahrplédnen ein GroBteil dieser
Haltestellen entfallen kann.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Begriindung: Haltestellen auBerorts die-
nen haufig der Bedienung abseits liegen-
der Siedlungen, Ortschaften oder Aussied-
lerhoéfe etc.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - kobra NVS GmbH
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4.3 | Staatliches Bauamt Schweinfurt (06.04.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

aktuell keine Anmerkungen fiir Stadt und Landkreis SW.

Wir bitten aber um weitere Beteiligung bei allen MaBnahmen an BundesstraBen im Stadt-
gebiet, sowie an Bundes- und StaatsstraBen im Landkreis (z. B. OPNV Beschleunigung,
Anpassung LSA, Verlegung von Haltestellen, usw.).

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

4.4 | Stadt - Beauftragter fiir Menschen mit Behinderung (13.05.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

1. Vorbemerkung

Die zur Verfugung stehenden Unterlagen wurden erstmals am 24.03.2022 an relevante
Gruppierungen fur Stellungnahme verschickt. Eine Erinnerung zur Stellungnahme wurde
am 26.04.2022 erneut per E-Mail versendet.

An der Rickmeldung beteiligten sich folgende Organisationen / Gruppierungen / Stellen.
Diese fanden Eingang in die folgenden Erlauterungen.

e Behindertenbeirat der Stadt Schweinfurt

e Lebenshilfe Schweinfurt, Franziskus-Schule

e Julius-Kardinal-Dépfner Schule

e Selbsthilfegruppe Anfallskranke Erwachsene und Angehérige
e Selbsthilfegruppe Deutsche ILCO

e Behindertenbeauftragter Stadt Schweinfurt

Kenntnisnahme

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - kobra NVS GmbH
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Eine Vorbemerkung vorab. Aus meiner Sicht ist der Plan gelungen trotz seiner Machtigkeit
gut lesbar und verstandlich.

2. Stellungnahme

Fahrpersonal:

Zur Verstetigung der Schulungen fiir das Fahrpersonal des OPNV schlagen wir vor, jahr-
lich einen oder zwei feste Schulungstermine zu vereinbaren, die vom Behindertenbeirat

der Stadt Schweinfurt, gemeinsam mit den Verkehrstragern abgesprochen und durchge-
fuhrt werden.

Das Fahrpersonal ist der Erstkontakt fiir Nutzer*innen des OPNV und aus unserer Sicht
das ,Aushangeschild" des jeweiligen Transportunternehmens. Das Verhalten der Fahrer ist
somit auch mitentscheidend fiir die Akzeptanz des OPNV.

Konkrete Rickmeldung

In der Franziskus-Schule haben einige Lehrkrafte sehr positive Erfahrungen beim Mobili-
tatstraining mit beeintrachtigten Schiiler*innen gemacht. Die Personen im Fahrdienst im
Linienverkehr werden als kooperativ und freundlich wahrgenommen.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Vorschlag soll zukiinftig im operativen
Tagesgeschaft berlicksichtigt werden.

Fahrgastinformationen:

Aktuell nutzen 62,6 Millionen Menschen in Deutschland ein Smartphone. Die Tendenz ist
weiter steigend. Damit steht auch bei der groBen Mehrheit der OPNV-Nutzer ein Smart-
phone zur Verfigung. Die schnellstmdgliche Einfihrung einer Fahrplan-APP fiir den ge-
samten beplanten Verkehrsbereich liegt deshalb auf der Hand. Aufgrund der VerknUpfung
der APP mit Sprach- und Vorlesefunktionen stande somit ein effektives Medium zur Verfi-
gung, um wichtige Daten abzurufen: Fahrpldne, Abfahrtszeiten, Verspatungen und Ausfal-
le, ndchste OPNV-Haltestelle, Preise etc.

Weiterhin sind jedoch auch leicht lesbare und verstandliche Fahrplane notwendig. Von
besonderer Bedeutung sind dabei vor allem die SchriftgréBe und der Aufbau der Pléne.

Kenntnisnahme.
Keine Anderung im NVP:

Begriindung: 5.3.1.3.5 Weitere Empfeh-
lungen flr den Ausbau von Haltestellen:

Die 130 cm richten sich bereits nach gan-
gigen Empfehlungen (z. B. Planungshand-
buch Barrierefreiheit)

Hinweis: Es wird in naher Zukunft die
Mdéglichkeit geben, haltestellenbezogene
Fahrpléane zu erstellen, die dann die Ver-

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - kobra NVS GmbH
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Die Fahrplane an den Haltestellen sollten in einer H6he angebracht werden, dass auch
Rollstuhlfahrer und kleine Menschen diese gut lesen kénnen. Wir schlagen deshalb eine
Hoéhe von 110 cm vor.

standlichkeit und Lesbarkeit von Fahrgast-
informationen stark erhdhen. Parallel wird
bereits an digitalen Lésungen zur Fahrgas-
tinformation auf Ebene des Verkehrsver-
bundes gearbeitet.

Verknupfung der Verkehrstrager:

Der wirksamen Verknlpfung der verschiedenen Verkehrstrager und dem Umstieg von
einer Linie auf die andere kommt eine wichtige Bedeutung zu. Vor allem altere Menschen
und Menschen mit Behinderung, aber auch Familien mit Kindern bendtigen dazu oft mehr
Zeit als andere Menschen. Die Umsteigezeiten dirfen deshalb nicht zu knapp bemessen
sein.

Wartehauschen sollten von verschiedenen Verkehrstragern genutzt werden dirfen. Es ist
vollig unzeitgemal, dass Stadtbusse und Busse des Verkehrsverbundes des Landkreises
nicht die gleichen Wartehduschen nutzen diirfen. Dies stellt aus unserer Sicht eine Res-
sourcenverschwendung dar und baut bei den Nutzern eine weitere Zugangsbarriere auf.

Im Bereich der Stadt Schweinfurt kommt auch den Bahnhaltepunkten Schweinfurt-Stadt
und Mitte eine wichtige Funktion zu. Hier sollte genauer untersucht werden, welche Busli-
nien angebunden werden miussen.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Begriindung: Die Verknlpfung unter-
schiedlicher Verkehrs-/ OPNV-Systeme ist
ganz im Sinne des vorgelegten Nahver-
kehrsplans und entspricht auch sonst der
Politik des Landkreises, das spiegelt sich
etwa in den Bemihungen um den Ver-
bundbeitritt und die Installation eines ein-
heitlichen Tarifs wider.

Barrierefreier Ausbau der Haltestellen:

Dem sukzessiven barrierefreien Aus- und Umbau der Haltestellen im gesamten Verkehrs-
raum ist flr viele Menschen sehr wichtig. Neue Halte-stellen sollen ausschlieBlich barriere-
frei erstellt werden.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Nahverkehrsplan als standiger Prozess

Wichtig ist aus unserer Sicht eine standige Kontrolle und Fortentwicklung des Nahver-
kehrsplans. Auf neue Entwicklungen im Verkehrsraum muss reagiert werden (z. B. Aus-
weisung Neubaugebiete, Bau eines Kindergartens, Bau einer Behinderteneinrichtung oder

Keine Anderung im NVP

Begriindung: Aufgrund der Verpflichtung
aus dem BayOPNVG §13 (2) werden die
Wirkungen des Nahverkehrsplans fortlau-

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - kobra NVS GmbH
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einer Seniorenwohnanlage). Solche Verédnderungen missen auch beziiglich der OPNV-
Nutzung untersucht werden.

fend evaluiert.

4.5

Landkreis Schweinfurt, Beauftragte fiir die Belange von Menschen mit Behinderung (29.04.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

Ausgangspunkt der Beurteilung sind § 8 Abs. 5 BGG und Art.10 Abs. 4 BayBGG, wonach
offentlich zugangliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im 6ffentlichen Personen-
nahverkehr nach MaBgabe der einschlagigen Rechtsvorschriften barrierefrei zu gestalten
sind. Die Anforderungen an die Barrierefreiheit im Einzelnen lassen sich insbesondere der
DIN 18040-3 - Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen - Teil 3: Offentlicher Verkehrs-
und Freiraum - entnehmen.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Der Nahverkehrsplan ist zu begriiBen, da er die Barrierefreiheit unter Beriicksichtigung
der durch die tatsachlichen Begebenheiten gesetzten Voraussetzungen férdert. Er dient
dem Ziel eine weitgehende Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr zu errei-
chen. Insbesondere die Einstufung der Haltestellen in Prioritdts-Kategorie ist nicht zu be-
anstanden.

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Den gemeindlichen Behindertenbeauftragten bzw. bei Gemeinden, in denen kein Beauf-
tragter bestellt ist, der Gemeindeverwaltung, hatte ich Gelegenheit zur Stellungnahme bis
24.04.2022 gegeben. Ich erhielt eine Stellungnahme von Herrn Manfred Grill, Leiter Bau-
verwaltung im Markt Stadtlauringen. Demnach seien die Wege bis zur Bushaltestelle am
Kirchplatz von den Baugebieten Nonnensee und Eichelberg sehr lang. In den Baugebieten
wohnten ca. 600 bis 800 Personen, die zum Teil auf den Rollstuhl oder den Rollator ange-
wiesen seien. Eine Bushaltestelle — beispielsweise im Bereich des Kindergartens — ware
eine Losung flir angemessene Laufstrecken flir Menschen mit Behinderung.

Priifauftrag:

Einrichtung Haltestelle im Osten von
Stadtlauringen, die im Schulverkehr ange-
fahren wird.

Zu berlcksichtigen ware ein Verlust von
5-6 Minuten auf der Linie 210. Zudem
behindern parkende Fahrzeuge im Wohn-
gebiet aktuell das Vorankommen des Bus-
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Grundsatzlich erleichtern kurze Wege zu Haltestellen Menschen mit Behinderung den All-
tag. So wiirde ich es begriiBen, wenn im Einzelfall flir Stadtlauringen eine entsprechende
weitere Haltestelle realisierbar ware. Betonen mdchte ich jedoch, dass die im Nahver-
kehrsplan aufgestellten Kriterien und Anforderungen zu den Einzugsbereichen der Halte-
stellen (siehe z.B. S. 149 ff. des Berichts) nicht zu beanstanden sind. Soweit die Planung
der Haltestellen fir Stadtlauringen unter Einhaltung dieser Kriterien erfolgt ist, ist eine
weitere Haltestelle vorliegend nicht erforderlich.

ses. Es ware also erforderlich, eine rest-
riktive Neuordnung der Parksituation
durchzusetzen.

4.6 | Handwerkskammer fiir Unterfranken (12.04.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

Um einem weiteren Anstieg der Verkehrsbelastung entgegenzuwirken ist eine standige
Verbesserung und Anpassung des OPNV notwendig. Der OPNV ist auch fiir das Handwerk
bzw. die duale Ausbildung ein wichtiger Baustein um fiir junge Menschen Berufe attrakti-
ver zu gestalten. Gerade Jugendliche der Mittel- bzw. Realschulen sind haufig noch nicht
berechtigt ein eigenes Kfz zu fiihren und somit auf den OPNV angewiesen. Hier fordern
wir schon seit langem, dass diese Zielgruppe noch weiter in den Fokus der Bedarfspla-
nung fiir den OPNV riickt. Die Erreichbarkeit der beruflichen Schuleinrichtungen fiir den
Unterricht in der Berufsschule, der Uberbetriebliche Lehrlingsunterweisung mit ihren
Schulungsstatten etc. ist hier enorm wichtig. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass die Ju-
gendlichen Uber Landkreis- und Stadtegrenzen hinaus in die beruflichen Schuleinrichtun-
gen pendeln missen. Unserer Ansicht nach kann es nicht sein, dass wir kliinftige notwen-
dige Fachkrafte verlieren bzw. nicht gewinnen kénnen, da der OPNV so ausgestaltet ist,
dass berufliche Schuleinrichtungen gerade fir Jugendliche im weiteren landlichen Raum
nicht oder schwer erreichbar sind.

Eine weitere Problematik ist das Matching von Jugendlichen und Betrieben. Diese befinden
sich zwar oftmals raumlich in unmittelbarer Nahe, sind aber mit dem hier notwendigen

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Begriindung: Vergleichbare Konzepte sind
in den benachbarten Landkreisen bereits
ausprobiert bzw. geplant worden. Derarti-
ge Verkehre kdnnen nur mit hohem finan-
ziellen Aufwand betrieben werden und
schlieBen zudem andere Zielgruppen aus.

Aus Gutachtersicht sind die im Landkreis
geplanten Bedarfsverkehre sehr gut fir
die hier geschilderten Beférderungsfalle
geeignet.

Durch die Einbindung renommierter Gut-
achter ist im Rahmen des Fortschrei-
bungsprozesses gewahrleistet gewesen,
dass der jeweilige Stand der Technik be-
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OPNV nicht miteinander verbunden und somit nicht erreichbar. Uns ist bewusst, dass der
OPNV nicht alle, gerade landliche, Kommunen untereinander verbinden kann. Was wir hier
fordern, ist ein Blick Uber die eigene Grenze hinaus, nach bereits eingefiihrten , Best-
Practice-Modellen®, die in den eigenen Bedarfsverkehr ebenfalls integriert werden kénn-
ten.

Kinftig erwarten wir, dass das Augenmerk nicht nur auf GroBbetriebe, Studenten, ausge-
bildete Fachkrafte etc. gelegt wird, sondern die kleinen Strukturen und die Auszubilden-
den, die auf den OPNV angewiesen sind, stirker in den Fokus gestellt werden. Sowohl bei
der Planung von Verkehren als auch von Mdglichkeiten in der Ticketpreisgestaltung.

Ein attraktiver Nahverkehr schafft die Méglichkeit, Anwohner, Arbeitnehmer, Auszubilden-
de, Schiler und Studierende schnell und umweltfreundlich an ihren Zielort zu bringen. Es
zeigt sich, dass ein attraktives Angebot eine entsprechende Nachfrage nach sich zieht.
Wird der Nahverkehr als unattraktiv wahrgenommen, bleibt auch die Nachfrage aus. Von
daher bedauern wir es auBerordentlich, dass eine Reaktivierung der Steigerwaldbahn bis-
her nicht realisierbar war. Durch die Reaktivierung und gleichzeitige Abstimmung zwi-
schen OPNV und SPNV héatte der éffentliche Nahverkehr aus unserer Sicht deutlich an At-
traktivitdt und Nutzen gewonnen.

Insgesamt ist festzustellen, dass im Nahverkehrsplan die leistungs- und zukunftsfahige
VerkehrserschlieBung weiterentwickelt wird, die fir die Bed(irfnisse der heutigen, insbe-
sondere jedoch der kiinftigen Generationen notwendig ist.

rtcksichtigt worden ist.

4.7 | IHK (26.04.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

Die Industrie- und Handelskammer (IHK) Wirzburg-Schweinfurt vertritt gemaB ihres
gesetzlichen Auftrags das Gesamtinteresse von rund 69.000 gewerblichen Mitgliedsunter-

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP
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nehmen in Mainfranken. Diese sind auf zukunftsfahige Mobilitatsangebote angewiesen. Im
Zuge dessen begriBen wir ausdricklich die Erarbeitung eines gemeinsamen Nahverkehrs-
plans flir Stadt- und Landkreis Schweinfurt als wesentlichen Bestandteil eines attraktiven
und nachhaltigen Mobilitatsangebots fir das Schweinfurter Land. Zudem unterstreichen
wir die Notwendigkeit, den geplanten Beitritt zu einem gemeinsamen Nahverkehrsver-
bund Mainfranken baldmadglichst zu realisieren.
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5 Stadte, Markte und Gemeinden

(aufgeflhrt sind ausschlieBlich die Stadte, Markte und Gemeinden mit Stellungnahmen)

5.1 | Markt Oberschwarzach (29.04.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

1.2.3 Mobilitatskonzept flir den Landkreis Schweinfurt, S. 18, unten:

Bezeichnung ,Raume mit schwacher Nachfrage', Bedeutung im Zusammenhang mit ,Raum
mit besonderem Handlungsbedarf* ?

Anmerkung:

Klassifizierung und Hierarchisierung in ,Raume mit schwacher Nachfrage' ist fur die zu-
kunftsweisende Zielerreichung einer nachhaltigen, flachendeckenden Versorgung als aus-
schlaggebendes Kriterium in Frage zu stellen: Gerade ,schwache Nachfrage- Raume' sind
zu starken und mitzuversorgen (,Henne-Ei-Prinzip') =>

Bei einer ohnehin schwachen und unzureichenden OPNV-Angebots-Ausgangssituation ist
der MIV erwartungsgemaB stark ausgepragt. Daraus auf eine ,schwache Nachfrage' zu
schlieBen ist langfristig gerade unter den aktuellen Entwicklungen nicht haltbar. Hinweis:
LEP weist Teilraume ,mit besonderem Handlungsbedarf' aus. Welche umsetzungsprakti-
sche Bedeutung hat diese Bezeichnung fir den Bereich ,Nahverkehr'? Besondere Forde-
rung — oder weiter abhdngen, weil ohnehin nicht wirtschaftlich interessant?

Im Schlusskapitel wird dazu das Stichwort ,Paradigmenwechsel' erwahnt (vgl. Kapitel
19/S. 219)

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Begriindung (gilt auch fir die weiteren
Anmerkungen): Zur Gestaltung des OPNV
gehdren nicht zuletzt auch Uberlegungen
zur Wirtschaftlichkeit von Verkehrssyste-
men. In RAumen mit voraussichtlich
schwacher Nachfrage (und zu einem sol-
chen Raum gehort aus Gutachtersicht der
Markt Oberschwarzach samt Ortsteilen)
der Betrieb von regelmaBig verkehrenden
Buslinien wirtschaftlich nicht darstellbar.
Im Ubrigen ist es auch aus Griinden der
Nachhaltigkeit und des Umweltschutzes
nicht zielfihrend, in derartigen Rdaumen
Linienbusse mit lediglich geringer Beset-
zung verkehren zu lassen. Bedarfsverkeh-
re ermdglichen hier den Einsatz zu den
tatsachlich relevanten Zeiten und in dem
tatsachlich benétigten Umfang. Die Ge-
meinden Wipfeld und Schwanfeld werden
ebenfalls ausschlieBlich tiber Bedarfsver-
kehre angebunden.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - kobra NVS GmbH

Seite | 28



Stadt und Landkreis Schweinfurt: Fortschreibung Nahverkehrsplan

Zudem sei darauf hingewiesen, dass die
Schulverkehre aus/ nach Oberschwarzach
mindestens zur ersten und sechsten Stun-
de gewahrleistet sind und der Markt mits-
amt Ortsteilen mit einem Bus bedient
wird.

4. Verkehrspolitische Zielsetzungen, Leitsatze S. 29: s. oben
,Dem Offentlichen Verkehr (OV5) kommt im Nahverkehrsraum der Region Schweinfurt

eine Schlisselrolle bei der weiteren Ausgestaltung der Mobilitdtsangebote sowie zur Erfll-

lung umwelt- und klima-politischer Zielsetzungen zu. Dies betrifft die Gewinnung von Mo-
bilitatsanteilen vom MIV im unmittelbaren Verdichtungsraum der Stadt Schweinfurt, zum

Anderen die Sicherung der Mobilitdt in der Flache und an der Peripherie der Region."

Anmerkung:

s. Anmerkung oben -

Zentrale Fragestellung fiir eine Gewinnung von Mobilitatsanteilen vom MIV: ,Wie werden

bisher MIV-Teilnehmende zu (O)PNV-Teilnehmende? - sowohl im ohnehin schon gut an-
gebundenen Verdichtungsraum um die Stadt Schweinfurt, insbesondere aber auch im

,Raum mit schwacher Nachfrage' (weil schwaches Angebot) = ,Raum mit besonderem
Handlungsbedarf'

S. 30: s. oben

Das 2019 beschlossene Mobilitdtskonzept (MOKO) flir den Landkreis Schweinfurt, welches
detaillierte Angaben zur Weiterentwicklung des OV beinhaltet, ist verbindliche Grundlage
der Nahverkehrsplanung. Das MOKO ist im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrs-
plans weiter zu prazisieren und - soweit notwendig — zu Uberarbeiten.

Anmerkung:

Seit Beschluss des MOKOs 2019 haben sich u.a. im Bereich Klimapolitik und weitere Ver-
anderungen (Stand 03/2022: MIV-Kosten, Benzinpreisentwicklungen, E-Mobilitat ) Ent-
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wicklungen ergeben, die fir (zuklinftige) Umsetzung zu bericksichtigen sind.
Aktualisierung (Fortschreibung) bereits jetzt erforderlich!

Vgl. dazu Kap. 6/ Beriicksichtigung zu erwartender Entwicklungen in der OPNV-Branche
(ab S. 74)

S. 32: s. oben
,Systemstufe 3: OPNV als Grundversorgung in Gebieten und Relationen mit sehr geringer

bis geringer Verkehrsnachfrage

> |landlicher Raum (nicht durch Stufen 1 und 2 abgedeckte Relationen, Achsen und Ge-

biete)

Aufgrund des geringeren Mobilitatsauf-kommens und des dadurch geringen Nachfragepo-

tenzials kann (unter den aktuell gegebenen Rahmenbedingungen) hier nur ein OPNV-
Grundangebot vorgehalten werden, das gegenliiber dem MIV realistischerweise nicht kon-
kurrenzfdahig sein kann. Hier handelt es vorrangig um Schiilerverkehre sowie um Bedarfs-

verkehre (Sicherung der stiindlichen Mindestbedienung im Landkreisgebiet)."

Anmerkung:

s. Anmerkungen oben

Welcher ,realistische' Anreiz besteht fir MIV-Teilnehmende aus Gebieten und Relationen

mit geringer Nachfrage, den (O)PNV z. B. im Bedarfsverkehr zu nutzen?

Ist mit einer verbindlichen und festgelegten Hierarchisierung der Anspruch der Zielset-

zung zu erflllen?

Verandert sich durch eine Hierarchisierung fir die MIV-NutzerInnen die Bedarfslage? Wird

der (O)PNV dadurch fiir die MIV-Nutzenden attraktiver und der Umstieg auf (O)PNV einfa-

cher gemacht?

Leitsatz 4.2, S. 34: S. oben

»~Im Stadt-Umland-Verkehr attraktive Angebote fiir Pendler ausbauen! Der Stadt-Umland-
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Verkehr Schweinfurt soll eine starkere Rolle zur Reduzierung des MIV im Pendlerverkehr
Ubernehmen. Im Zusammenhang mit dieser Zielsetzung ist betreiberunabhangig der Aus-
bau von Hauptbuslinien als wahrnehmbares Qualitatsprodukt zu forcieren. Ein Ansatz-
punkt besteht in der Attraktivierung der Achsen im Stadt-Umland-Verkehr durch koope-
rierende Stadt- und Regionalverkehrslinien®.

Anmerkung:

s. Anmerkungen oben

Leitsatz 4.3:

,Im Gebiet des Landkreises Schweinfurt kann der OPNV aufgrund der starken strukturel-
len Unterschiede zwischen den einzelnen Gemeinden - sowohl in der Siedlungsstruktur als
auch in der bestehenden OPNV-Anbindung - nicht flichendeckend als reelle Alternative
zum MIV entwickelt werden. Aus diesem Grund ist hier eine differenzierte Ausgestaltung
des OPNV erforderlich, die sich gemé&B den Vorgaben aus dem Mobilitdtskonzept wie folgt
ergibt:.."

Anmerkung:

Warum wird der OPNV nicht im gesamten Landkreis als reelle Alternative weiterentwi-
ckelt?

Welche Benutzergruppen wurden in ihrem Nutzerverhalten daflr genauer analysiert? Was
ist Uber die konkreten Bedarfe bekannt von Berufspendlern, Menschen mit Mobilitatsher-
ausforderungen (Schiiler, Auszubildende, Menschen mit Behinderungen, Altere), weiteren.

S. oben

6. Beriicksichtigung zu erwartender Entwicklungen in der OPNV-Branche, S. 74:

+ES ist zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht absehbar, wie im Freistaat Bayern zukinftig die
Erflllung der im Gesetz festgelegten Mindestziele (Quoten) auf Ebene der einzelnen Auf-
gabentrager geregelt wird".

Anmerkung:

Sind anhand landkreiseigener Zielsetzungen (und zu beachtender z. B. bundesweiter Min-

S. oben
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destanforderungen) zukunftsfahige, nachhaltige individuelle Landkreislésungen zu finden?

Ist die Orientierung an bayerischen Mindestzielen (Quoten) die einzige Mdglichkeit?

6.1.4.2. Empfehlungen zur Realisierungsstrategie im Landkreis Schweinfurt, S. 81:

,Eine Realisierung des Einsatzes von Brennstoffzellenbussen ab Vertragsbeginn (Sommer
2024) erscheint jedoch noch nicht machbar. Die Realisierung der Wasserstoffproduktion
vor Ort und die Errichtung einer Wasserstofftankstelle erfordert absehbar langeren Zeit-
raum (absehbar Genehmigungsverfahren nach BImSchG)."

Anmerkung:

Wie sieht ein realisierbarer Zeitplan (Wasserstofftechnologie) aus? Welchen Wert hat die-
se Empfehlung, wenn sie nicht absehbar umzusetzen ist?

Keine Anderung im NVP.

Begriindung: Zum jetzigen Zeitpunkt kén-
nen vor dem Hintergrund der nicht abseh-
baren Realisierbarkeit der Wasserstoffpro-
duktion und der Ladeinfrastruktur keine
belastbaren Aussagen zu einer zeitlichen
Realisierung getroffen werden.

8.4 Netzhierarchie, S. 98:

»Der OPNV kann nicht in allen Teilbereichen der Stadt Schweinfurt und des Landkreises
Schweinfurt die gleichen Verkehrsaufgaben im Hinblick auf die differenzierten Mobilitdts-
markte wahrnehmen sowie flachendeckend die gleiche Attraktivitat im Vergleich zur Pkw-
Nutzung herausbilden.

Im Nahverkehrsraum wird in diesem Kontext, unter Berlicksichtigung der realen Fahr-
gastpotenziale, in Anlehnung an den Gliederungsansatz des NVP 2007 von Stadt und
Landkreis Schweinfurt sowie unter Bertcksichtigung der verkehrspolitischen Vorgaben
(siehe Kapitel 4, Leitsatz 3) eine differenzierte OV-Angebotsqualitat bzgl. der MIV-
Konkurrenzfahigkeit mit Differenzierung des OV-Systems in drei Stufen vorgesehen."

Anmerkung:
s. Anmerkungen oben zur ,Hierarchie'

Die vorgenommene Einteilung in ,Hierarchien' bzw. ,Gebietskategorien' manifestiert die
Benachteiligung bisher bereits vom (O)PNV-vernachldssigter Gebiete weiterhin. Damit
entsteht keine Potential-Erweiterung mit Blick auf zukinftige Chancen (mit MIV-
Verringerung).

S. oben
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Ist es aus Sicht des Landkreises Gberhaupt wiinschenswert die ,Auto-Affinitat' (=MIV-
Nutzung) zu reduzieren?

10. Tendenzen der Mobilitatsentwicklung, S. 100 ff.:
Anmerkung:

Erst hier werden derzeitige Entwicklungen, NutzerInnen-Gruppen und -Bedarfe kurz er-
wahnt und daraus ein moglicherweise zu erwartendes Verhalten mit Wirkung fiir den
(O)PNV abgeleitet (Globaltrends, Demografie, Corona...).

Fir das demndachst umzusetzende Konzept hatte dieses Kapitel der Erarbeitung und Er-
stellung von Leitzielen vorangestellt werden miissen.

S. oben

14.2.2 Verbindungen in benachbarte Nahverkehrsraume, S. 120 f.:
Anmerkung:

Fehlen — Anbindungen Landkreis BA

Keine Anderung.

Begriindung: Aktuell gibt es keine Busver-
bindungen in den Landkreis Bamberg.

17. Prognose der Verkehrsentwicklung, 17.1 Prognose-Grundlagen, S. 197 ff.:

»ZU berlicksichtigen ist, dass die dargestellten Prognosewerte die zu erwartenden Ent-
wicklungen auf Basis der zum Prognosezeitpunkt angenommenen Rahmenbedingungen
abbildet. Diese kdnnen durch nicht berlicksichtigte Veranderungen z. B. der wirtschafts-,
arbeitsmarkt- oder steuerpolitischen Rahmenbedingungen nachhaltig beeinflusst werden.
Eine groBe Rolle wird die aktuelle Pandemie spielen, deren mittel- und langfristige Wir-
kung auf die struktur- und mobilitatspragenden Rahmenbedingungen nicht belastbar ab-
schatzbar sind."

Anmerkung:

An welcher Stelle kdnnen diese (bereits jetzt) maBgeblich pragenden Auswirkungen in das
(O)PNV-Papier eingearbeitet werden?

Wie flexibel wird (bis wann und wie) auf diese Entwicklungen (re)agiert und wer ist dann
daflir zusténdig, dass angepasst werden muss?

Keine Anderung im NVP

Begriindung: Aufgrund der Verpflichtung
aus dem BayOPNVG §13 (2) werden die
Wirkungen des Nahverkehrsplans fortlau-
fend evaluiert.
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17.2.4 Einrichtungen und Siedlungserweiterungen, S. 200:
Anmerkung:

Angaben sind von 2020, mittlerweile hat sich in vielen Regionen des Landkreises die Ent-
wicklung beschleunigt. Anpassungen sind ggfs. zu Uberprifen und erforderlich.

Entwicklungen der Ol-/ Benzinpreise, der E-Mobilitét u. weiterer (ggfs. auch politischer)
Ubergeordneter Zielrichtungen sind ggfs. aufzunehmen und einzuarbeiten.

Keine Anderung im NVP

Begriindung: Im Rahmen der Gemeinde-
befragung sind auch anstehende Planun-
gen abgefragt worden.

17.3 Zukiinftige Entwicklung des OPNV-Aufkommens im Landkreis Schweinfurt, S. 201 ff.:

,Fazit: Die Rahmenbedingungen werden sich flir den regionalen Nahverkehr im Landkreis

Schweinfurt in den nachsten Jahren nicht verbessern. Ohne System- und Qualitatsverbes-
serungen im regionalen Busverkehr ist vor diesem Hintergrund von einem weiteren, suk-

zessiven Rlickgang der Fahrgastnachfrage auszugehen.

Anmerkung:

Die in Tabelle 30 (,,Entwicklung der OPNV-Nutzung bis 2030 nach Altersgruppen (Annah-
me gleichbleibendes OPNV- und Tarif-Angebot)") genannten , Tendenzen zur OPNV-
Affinitat" und ,Tendenzen zur ONPV-Nutzung" fir bestimmte Altersgruppen sind nicht
aussagekraftig fur aktuelle Entwicklungen und missen Uberprift werden (s. Anmerkungen
oben).

Kenntnisnahme, keine Anderung des NVP

S. 204:
Abbildung 29, Zielsystem C2, Planungsstand Januar 2022
Anmerkung:

Die Marktgemeinde Oberschwarzach hat bei allen (6ffentlichen) Veranstaltungen zum Mo-
bilitdtskonzept darauf hingewiesen, dass eine Linienfihrung liber Gemeindegebiet sinnvoll
erscheint, insbesondere auch Anschlisse oder zukinftige Verknipfungen z. B. mit dem
VGN-Netz (u. a. Richtung Bamberg) zu bericksichtigen sind.

Dieses ist in der Karte nicht aufgenommen, was besonders nachteilig fir langerfristige

S. oben
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Weiterentwicklung erscheint, wenn diese ,als ,Messlatte" fir zukiinftige Uberplanungen
im Busverkehr" dienen soll.

18.10 Kostenentwicklung im regionalen Busverkehr, S. 218:

,Die oben beschriebenen anvisierten Anderungen im OPNV-System im Landkreis Schwein-
furt bringen einen deutlichen finanziellen Mehraufwand mit sich. Die angestrebten qualita-
tiven und quantitativen Verbesserungen im OPNV sind im Rahmen von eigenwirtschaftli-
chen Verkehren kaum umsetzbar. Bei einer Umstellung auf Gemeinwirtschaftlichkeit ver-
bleiben zwar die Erlése durch Fahrscheinverkauf beim Aufgabentrager, dennoch ist insge-
samt mit einem deutlichen Defizit zu rechnen. Zusatzliche finanzielle Belastungen kénnen
sich durch gednderte Anspriiche der Fahrgaste an die Beforderungs-qualitat, die Bedie-
nungshaufigkeit sowie die Verfligbarkeit und Zuganglichkeit von Informationen ergeben.

Von einer Abschatzung der Kosten einer mdéglichen Umstellung der Flotten auf emissions-
neutrale bzw. emissionsarme Fahrzeuge muss noch abgesehen werden, da die Umsetzung
des Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetzes (SaubFahrzeug-BeschG) in Landesrecht
noch aussteht.

Zu beachten sind zudem die in den letzten Jahren kontinuierlich gesunkenen OPNV-
Zuwendungen. Diese werden in den kommenden Jahren voraussichtlich weiter sinken, da
der Férderbedarf bayernweit steigt, wenn Aufgabentrager ihre Planungen umsetzen, bzw.
wenn zusétzliche Anforderungen im OPNV zu realisieren sein werden. Es muss daher sei-
tens des Aufgabentrégers die Bereitschaft vorhanden sein, die im OPNV-System entste-
henden Defizite in Zukunft zu einem GroBteil selbst zu tragen.™

Anmerkung:

Diese Erkenntnis ist sollte bei allen am Nahverkehrsplan Beteiligten soweit gediehen sein,
dass damit nicht mehr das Gesamtkonzept in Frage gestellt werden muss.

Ebenso sollte deutlich sein, dass mit einem ,Minimalprinzip' keine wirklich (O)PNV-
Attraktivitat hergestellt werden kann.

Inwieweit/ob hier liberhaupt ein MaBstab fir ,Wirtschaftlichkeit' angelegt werden kann,
erscheint nach diesen Ausflihrungen kritisch (vgl. dazu Kap. 19, Ausblick und Handlungs-

Kenntnisnahme, keine Anderung des NVP
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prioritaten —> ,Paradigmenwechsel', S. 219 ff.)

19 Ausblick und Handlungsprioritaten S. 219:

,Die grundlegende Reform des regionalen OPNV-Netzes und die damit einhergehende
Vergabe der Leistungen durch den Landkreis als Aufgabentrager stellen einen Paradig-
menwechsel im 6ffentlichen Verkehr im Landkreis Schweinfurt dar.”

Anmerkung:

S.0.

5.2 | Markt Stadtlauringen (14.04.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

Haltestelle:

Wir beantragen eine zusatzliche Haltestelle ,Am Kindergarten" im Bereich Steige in Stadt-
lauringen. Eine mégliche Fahrtroute wére Uber die Sulzdorfer StraBe - Am alten Berg -
Am Sportplatz und zurick auf ST 2280 oder Am Sportplatz - Kreisel (umdrehen) Steige -
u. zurick.

Priifauftrag

Einrichtung Haltestelle im Osten von
Stadtlauringen, die im Schulverkehr ange-
fahren wird. Zu berlicksichtigen ware ein
Verlust von 5-6 Minuten auf der Linie 210.

Zudem behindern parkende Fahrzeuge im
Wohngebiet aktuell das Vorankommen des
Busses. Es ware also erforderlich, eine
restriktive Neuordnung der Parksituation
durchzusetzen.

Bedienung:

Wir beantragen bez. der Fahrzeiten die Berlicksichtigung der ,Schichtarbeiter®. Das be-

Keine Anderung im NVP.

Begriindung: Die Arbeitszeiten der poten-
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deutet, dass die Fahrzeiten mindestens um 05:00 Uhr beginnen mussten. Eventuell sogar
friiher. Das fehlt aus unserer Sicht.

ziellen Fahrgaste sind bereits beriicksich-
tigt worden, entsprechend ist auf allen
Hauptlinien eine Bedienung ab 5:00 Uhr
vorgesehen.

Im Ubrigen besteht Einversténdnis mit dem Nahverkehrsplan.

Zur Kenntnis genommen.

5.3 | Markt Werneck (.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

der Markt Werneck hat den Entwurf des Nahverkehrsplanes in seiner letzten Sitzung am
25. April 2022 im Marktgemeinderat behandelt und dem vorliegenden Entwurf - mehrheit-
lich - zugestimmt.

Wir verweisen dabei auf beiliegenden Beschlussbuchauszug.

Es hat sich als sehr konstruktiv erwiesen und flr erheblich groBere Akzeptanz gesorgt,
dass Herr M. Graber bereits schon im Vorfeld in unserer Sitzung vom 29.11.2022 im
Gremium war.

Haltestelle:

Bei der Linie 231 (Schweinfurt — Werneck — Waigolshausen) ist momentan geplant die
Haltestelle "Siedlung" (Haltestellennummer 10286, gegenuber der Sozialstation / Am
SchloBpark) anzufahren. Er regt an, diese Haltestelle auf der Linie (falls nétig) zu strei-
chen, aber auf jeden Fall die Haltestelle "EichenstraBe" (Haltestellennummer 10262,
Kreuzung AhornstraBe/EichenstraBe) hinzuzuflgen.

Grund: Die Linie 231 fuhrt nach Waigolshausen zum Bahnhof. Der Strecke zur Haltestelle
"Siedlung" ware flir viele Blrger/-innen circa genauso lang wie die Halfte der Strecke zum
Bahnhof Waigolshausen direkt. Wenn die Linie als Zubringer zur Bahn genutzt werden

Priifauftrag

Begriindung: Derartige Stichstrecken/
Umwege auf Linienwegen kdnnen erst
dann ernsthaft in Erwdagung gezogen wer-
den, wenn ausreichend Daten zum regula-
ren Fahrbetrieb vorliegen.

Bei Abwagung aller Kriterien missen zu-
dem die Anliegerinteressen und die Stor-
anfalligkeit aufgrund der StraBenverhalt-
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soll, muss sie zentral in den Binsen liegen, womit der direkte Einzugskreis enorm vergro6-
Bert werden wiirde -> Haltestelle "EichenstraBe".

nisse in derartige Uberlegungen mit ein-
flieBen.

Beschluss Markt Werneck

TOP: Anhorungsverfahren Nahverkehrsplan fiir Stadt und Landkreis Schweinfurt

Beschlussvorschlag:

Der Marktgemeinderat nimmt den Entwurf des gemeinsamen Nahverkehrsplanes fiir Stadt
und Landkreis Schweinfurt zur Kenntnis. Einwendungen/ Anmerkungen werden nicht gel-
tend gemacht.

Notiz intern:
Diskussionsverlauf:

MGR WeiB hat eine Anregung zur Linie in Werneck. Bei der Linie 231 (Schweinfurt -
Werneck — Waigolshausen) ist momentan geplant die Haltestelle "Siedlung" (Haltestellen-
nummer 10286, gegenliber der Sozialstation / Am SchloBpark) anzufahren. Er regt an,
diese Haltestelle auf der Linie (falls nétig) zu streichen, aber auf jeden Fall die Haltestelle
"EichenstraBe" (Haltestellennummer 10262, Kreuzung Ahornstral3e/EichenstralBe) hinzu-
zufligen.

Grund: Die Linie 231 fuhrt nach Waigolshausen zum Bahnhof. Der Strecke zur Haltestelle
"Siedlung" ware fur viele Blrger/-innen circa genauso lang wie die Halfte der Strecke zum
Bahnhof Waigolshausen direkt. Wenn die Linie als Zubringer zur Bahn genutzt werden
soll, muss sie zentral

in den Binsen liegen, womit der direkte Einzugskreis enorm vergréBert werden wiirde ->
Haltestelle "EichenstraBe".

MGR Rumpel spricht sich gegen das Nahverkehrskonzept aus. Der Markt Werneck ist nur
mit 5 Gemeindeteilen an der Hauptlinie angeschlossen. Die Argumentation vor zu langen
Fahrtzeiten bei umfangreicherer Anbindung It. Landratsamt kann er nicht nachvollziehen.

Formatierbare Bemerkung nach dem Beschluss:

Zur Kenntnis genommen. S. oben
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Beschluss 1:

Der Marktgemeinderat nimmt den Entwurf des gemeinsamen Nahverkehrsplanes fiir Stadt
und Landkreis Schweinfurt zur Kenntnis. Die Anmerkungen werden weitergegeben.

Abstimmung: 20:2

5.4 | (Euerbach) Obbach (08.04.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

Haltestellen:

Die Haltestelle Aschenbau (Feuerwehrhaus Obbach) soll beibehalten werden und im Ge-
genzug die neuen Haltestellen in der GreBthaler StraBe wegen (Zeiteinsparung) zu strei-
chen. Falls eine weitere Zeiteinsparung nétig ware, steht Haltestelle Von Hennebergstra-
Be noch zur Debatte.

Dieser Wunsch wurde von der Dorfbevélkerung an die Gemeinderate heran getragen.

Aufgrund der engen/kurvigen StraBenfiihrung in Obbach ist eine Bushaltestelle an der St
2290 im Ortskern nicht méglich.

Ich bitte Sie dies zu priifen und wenn méglich die Anderung entsprechend in den Nahver-
kehrsplan aufzunehmen.

Im Anhang die gewiinschte LinienfUhrung.

Zur Kenntnis genommen, Planung ist an-
gepasst worden.
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5.5 | Gochsheim (29.04.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

Aufgrund der eintretenden Verbesserungen des OPNV fiir die Gemeinde Gochsheim, wird
die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fiir Stadt und Landkreis Schweinfurt 2022 be-
firwortet.

Zur Kenntnis genommen.

Haltestelle:

Wie bereits im Abstimmungsgesprach vom 26. August 2021 im Sitzungssaal des Rathau-
ses in Gochsheim besprochen, soll die Route der kiinftigen Linie 221 (aktuell Linie 8150)
von der Weyerer StraB3e auf die UmgehungsstraBe umgelegt werden. Hierdurch wiirde die
Weyerer StraBe entlastet und gleichzeitig die Verkehrssicherheit erhéht werden. Des Wei-
teren wirden fir die Fahrgdste aus Weyer zwei zusatzliche Haltestellen im Zentrum Goch-
sheims (Haltestellen Stidost und Mitte/Am Plan) angefahren. Da sich diese Haltestellen in
unmittelbarer Nahe zum Ortszentrum befinden, wiirde sich die Attraktivitat der Linie, ins-
besondere fiir Seniorinnen und Senioren sowie flir Menschen mit Behinderung, erhdhen.
Darlber hinaus wiirde das neue Baugebiet Sidost Teil II mit einer zusatzlichen Linie an-
gebunden werden.

Zur Verbesserung der Erreichbarkeit des OPNV fiir die Weyerer Biirgerinnen und Biirger
bitten wir um Prifung, ob eine Verlegung der Bushaltestelle in Weyer von der Staatsstra-
Be 2277 in die HauptstraBBe realisierbar ware. Neben der Nahe zur Ortsmitte in Weyer wa-
re auch die erhdéhte Verkehrssicherheit ein positiver Effekt, da die StaatsstraBe 2277
durch die Fahrgaste nicht mehr iberquert werden miusste.

Priifauftrag:

Verlegung der Bushaltestelle in Weyer von
der StaatsstraBe 2277 in die HauptstraBe

Bei Abwagung aller Kriterien missen zu-
dem die Anliegerinteressen und die Stor-
anfalligkeit aufgrund der StraBenverhalt-
nisse in derartige Uberlegungen mit ein-
flieBen.
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5.6 | Grafenrheinfeld (14.04.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

Der Gemeinderat der Gemeinde Grafenrheinfeld hat sich in seiner Sitzung vom
28.03.2022 mit der Thematik befasst und folgenden Beschluss gefasst:

Der Gemeinderat billigt den Nahverkehrsplan 2022. Die Verwaltung wird beauftragt, dies
dem Landratsamt Schweinfurt mitzuteilen.

Zur Kenntnis genommen.

5.7 | Kolitzheim (17.03.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

Haltestellen:

Anmerkungen zu den einzelnen Haltestellen in unserer Besprechung am 27.08.2021 nicht
berlcksichtigt wurden (s. Anlagen). AuBerdem ist nur die Linie 223 enthalten. Die Ge-
meindeteile Gernach, Herlheim, Unter- und Oberspiesheim fehlen.

Keine Anderung im NVP.

Haltestellensituation in Stammheim wurde
angepasst.

Begrindung: Die genannten Gemeindetei-
le sollen gemaB dem Zielsystem C2 durch
Bedarfsverkehre bedient werden.
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5.8 | Réthlein (05.04.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

Angebot und Infrastruktur:
Folgender Beschluss wurde hierzu gefasst:

Es wird eine héhere Taktung der Busse in den Gemeinde Réthlein begriBt.

Der Bedarfsverkehr auBerhalb der Hauptservicezeiten soll auf alle Falle von und bis zur
Stadtmitte von Schweinfurt gehen und auch von den an der Linie liegenden Gemeinde
nutzbar sein.

Die Schulbusverbindungen Ulber die Linie von Gaibach (FLSH SchloB Gaibach) nach Hirsch-
feld, Heidenfeld und Roéthlein verlangert sich von 17 Minuten auf 37 Minuten hier ist auch
aus Grunden der Kapazitat eigene, direktfahrende Schulbusse sowohl zu frith zu Schulbe-
ginn als auch zum Schulende um 13:00 Uhr einzusetzen und nicht dem Linienverkehr zu-
zuschlagen. Attraktive Park&Ride-Platze sollen entlang der Linie geschaffen werden.

Zur Kenntnis genommen.

Hinweis: In der Gemeinde Réthlein be-
steht Schulwegkostenfreiheit nach
Schweinfurt, nicht nach Gaibach, entspre-
chend ist das bei den Planungen berlick-
sichtigt worden.

Haltestellen:

e Die neu vorgesehene Bushaltestelle im EImuBweg in Réthlein misste fiir die andere
Fahrtrichtung vorgesehen sein.

e Fir die Bushaltestelle Richtung Schweinfurt am Unkenbach in Heidenfeld wurde die
gegeniliberliegende Haltestelle bei DorfstraBe 6/8 eingerichtet, weil direkt gegentiber
auf Grund des geographischen Gelandes eine Bushaltestelle nicht mdglich war (abfal-
lender Hang). Im neuen Plan sind nun zwei weitere Haltepunkte vorgesehen. Auf
Grund der Néhe zu den bestehenden Haltestellen ist fraglich, ob das notwendig ist.

Zur Kenntnis genommen.
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5.8a | Roethlein (05.04.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

ich habe am Dienstag im Gemeinderat den Nahverkehrsplan umfassend dargestellt. Das
Grundprinzip des neuen OPNV fand groBen Anklang.

Allerdings war ich Uberrascht Uber die Vorlagen in Bezug auf mogliche weitere Bushalte-
stellen in Roéthlein. Ich habe mal unsere Fragen im beigefligten Dokument dargestellt.

Siehe Anhang

S. oben.
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5.9 | Schonungen (.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

Der Entwurf entspricht dem mit uns zuletzt erérterten Planungsstand, den ich auch im
Gemeinderat kommuniziert habe.

Eine Frage hatte ich dennoch zum Ortsteil Forst: Im Plan ist nun definitiv die Anbindung
per Stadtbus vorgesehen. Ist dies nun tatsachlich so fest eingeplant oder wovon hangt
dies nun noch ab bzw. wie ist hier die Vorgehensweise?

Zur Kenntnis genommen.

5.10a | Schwebheim (18.03.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

Haltestellen:

Im letzten Jahr hatte ich ja bereits bei den ersten vorgestellten Uberlegungen fiir die neu-
en Linienflihrungen darauf hingewiesen, dass diese flr die Schwebheimer eine Verschlech-
terung beim Bedarf des tdglichen Lebens bedeuten. Der innerdrtliche Bedarf ist nun leider
gar nicht mehr gedeckt: Anwohner mit Mobilitatseinschrankungen aus den stidwestlichen
Wohngebieten haben nun keine Méglichkeit mehr, die Arzte, Apotheke, Banken etc. im
Norden der Gemeinde zu erreichen. Umgekehrt haben die Anwohner im Norden von
Schwebheim keine Mdglichkeit, die Bushaltestelle an den beiden Einkaufsmarkten zu errei-
chen.

Keine Anderung im NVP.

Begriindung: Eine Anderung des gesam-
ten Linienverlaufs zur Herstellung einer
Ringlinie ist nicht ohne wesentliche Ande-
rungen am Konzept mdglich.

Die bisher ausgelibte Praxis der haufig
ausgeflhrten Fahrten steht im Zusam-
menhang mit dem Sitz der Firma Metz in
Schwebheim.
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Nachdem ich mir die nun konkret geplanten Haltestellen angesehen habe, muss ich diesen

stehen wirde.
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Hintergrund:

Bisher konnten die Anwohner aus der angrenzenden seniorengerechten Wohnanlage und
des dahinter liegenden AWO-Seniorenzentrum, Gaste des Tagespflegeeinrichtung usw. an
der Haltestelle ,Seniorenanlage 1" direkt in Fahrtrichtung Norden sowohl einsteigen als
auch aussteigen. Es besteht derzeit keine Notwendigkeit fir eine Querung der
HauptstraBe. Das war der groBe Vorteil der an dieser Stelle ringférmg gefiihrten Linie
durchs Wohngebiet mit Supermarkten und entlang der hier konzentrierten Senioren- und

Kenntnisnahme. Keine Anderung im NVP

Begriindung: Der Gefahrdung der FuB-
ganger am sidlichen Ortseingang kénnte
in der Tat mit verkehrsplanerischen MaB3-
nahmen (MaBnahmen zur Geschwindig-

keitsreduzierung/ -kontrolle) begegnet
werden.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - kobra NVS GmbH

Seite | 47



Stadt und Landkreis Schweinfurt: Fortschreibung Nahverkehrsplan

Pflegeeinrichtungen.

Gleichzeitig konnten Anwohner aus dem Wohngebiet GulbranssonstraBBe entlang der
bisherigen Linienfihrung direkt in der GulbranssonstraBe einsteigen, so dass auch fir sie
kein Bedarf zur Uberquerung der HauptstraBe bestand.

All dies andert sich mit der nun geplanten neuen Linienflihrung grundlegend und in
gefahrlicher Weise.

Am suldlichen Ortseingang fahrt ein erheblicher Teil der Fahrzeuge bekanntermaBen mit
Uberhdhter oder deutlich Gberhéhter Geschwindigkeit und nicht selten auch in sehr
ricksichtsloser Fahrweise (z.B. ohne Bremsen an geparkten Autos vorbei auf die
Gegenspur). Hier ist auch der Anteil an Pendlern aus den Nachbargemeinden mit Ziel /
Start Schweinfurt sehr hoch, die offenbar oft unter Zeitdruck in den Ort hinein- bzw.
herausfahren. Auch der Schwerlastverkehr durch Schwebheim hat sehr stark
zugenommen. All diese Fahrzeuge fahren an dieser Stelle nicht langsam und nehmen
absehbar keine Riicksicht auf FuBganger, die die StraBe Gberqueren wollen.

Sicherlich kann dem verkehrsrechtlich entgegengehalten werden, dass FuBganger bei der
StraBenliberquerung wartepflichtig sind. Gerade zu StoBzeiten gibt es aber
bekanntermaBen kaum Gelegenheiten, durch den Autoverkehr hindurch eine sichere Liicke
zu finden, zumal fur Personen, die nur langsam gehen kénnen. Das Phanomen kennen wir
von anderen Stellen im Dorf, wo aber zumindest im Schnitt langsamer gefahren wird.

Als Leiter der Gemeindeverwaltung sehe ich mich verpflichtet, mit Nachdruck eine
Anderung der Planung oder alternativ angemessene ergidnzende MaBnahmen fiir eine
sichere Uberquerung der HauptstraBe an dieser Stelle zu verlangen.

Daflr sehe ich zwei Wege:
(a) Die Linienfihrung durch Schwebheim bleibt doch unverandert bestehen

(b) Auf Héhe der Haltestellen ,Seniorenwohnanlage® wird fir eine sichere Uberquerung
der HauptstraBe eine FuBgangerampel und eine bauliche Querungshilfe (, Tropfen™)
eingerichtet.
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Ohne diese erganzende Absicherung ist es unseren Schwebheimer Blirgern (und
insbesondere den schwacheren FuBgangern wie den teils geh- und sehbehinderten
Senioren, Rollatorfahrern, ebenso Kindern und Eltern mit Kinderwagen) nicht zumutbar
und aus meiner Sicht eine sehr konkrete Gefahrdung flr sie, ungeschiitzt an dieser Stelle
die StraBe zu Uberqueren.

Grundsétzlich sehe ich es sehr positiv, dass Sie sich das schwierige Thema OPNV-
Neuliberplanung auf die Agenda gesetzt haben. Ich bitte dennoch um Verstandnis, dass
ich diese Rickmeldung in dieser Deutlichkeit gebe. Damit soll ganz sicher keine
Geringschatzung des Projekts zum Ausdruck kommen, sondern ganz im Gegenteil es zeigt
dass ich diese Stelle wirklich in ganz besonderem MaBe filir sehr problematisch halte.

Beziiglich Ampelanlagen in Schwebheim war ich friiher schon in Bezug auf andere Stellen
im Ort mit Frau Adamek in Kontakt. Dabei hat sich gezeigt, dass Voraussetzung fir eine
zusatzliche FuBgangerampel ein Nachweis ist, das der erwartete Querverkehr an der
Querungsstelle hinreichend geblindelt auftritt. Dies ware an dieser Stelle, ausgeldst durch
eine Bushaltestelle, sicherlich der Fall. Die Planung mit den beiden Haltestellen
,Seniorenwohnanlage Position 1" und ,Seniorenwohnanlage Position 2" wiirde eine solche
Blindelung des querenden FuBgdngerverkehrs ja sowohl in ortlicher Hinsicht als auch
zusatzlich in zeitlicher Hinsicht (zu den jeweiligen Ankunfts- / Abfahrtszeiten) mit sich
bringen.

Da hier nun auch verkehrsrechtliche Belange und baulicher Bedarf an der StaatsstraBe ins
Spiel kommen, nehme ich gerne direkt Frau Adamek und Herrn Kéhler in CC, ebenso
gemeindeintern Frau Kraus und Herrn WeiB fiir das Sachgebiet OSi und
StraBBenbau/Tiefbau.
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5.10b | Schwebheim (Gemeinderat) (25.04.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

auch der Schwebheimer Gemeinderat hat sich inzwischen mit dem Entwurf zum neuen
Nahverkehrsplan beschaftigt.

S. oben

Der Gemeinderat teilt die Bedenken, die ich Ihnen mit Email vom 18.3.2022 bereits zuge-
sendet habe, namlich konkret bezliglich der Verschlechterung beim Bedarf des taglichen
Lebens durch den Wegfall der Linienfihrung durch die Gulbranssonstra8e und die Gefahr-
dungen, die durch die neue Haltestelle an der Seniorenanlage und den damit verbundenen
Querungsbedarf der HauptstraBe entstehen.

s. oben

Dartiber hinaus kommen aus dem Gemeinderat folgende erganzenden Einwendungen:

S. oben

e Die Zahl der Verbindungen von / nach Schweinfurt geht deutlich zurlick, wenn eine
Linie komplett wegféllt. Dies betrifft zudem auch viele Senioren, fir die die Haltestellen
in der GulbranssonstraBBe ein Grund waren, sich gerade dort eine Wohnung zu nehmen.
Fur diese Anwohner soll die Fahrmdglichkeiten erhalten bleiben.

S. oben

Gleichbehandlung im ganzen Landkreis,
Beschluss Uber Stundentakt.

e Im Schiilerverkehr gehen offensichtlich die Direktverbindungen von Schwebheim zu
den Schweinfurter Schulen verloren. Direktverbindungen sollen erhalten bleiben und es
soll kein Umsteigebedarf flr die Schiler entstehen.

S. oben

Schilerverkehr findet zur 1. und 6. Stun-
de ohne Umstieg statt. Auch beim Nach-
mittagsunterricht wird es eine Verbindung
ohne Umstieg geben.

Schilerverbindung nach Gaibach ist wei-
terhin gewahrleistet.

e Auch wichtige Verbindungen nach Suden gehen verloren, insbesondere in Richtung /

S. oben
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aus Unterspiesheim, Volkach und Gerolzhofen. Diese sollen erhalten werden.

Derzeitiger Stand: Sa./So. eine Fahrt von
Gerolzhofen nach Schwebheim und zu-
rick. Kein Bedarf zwischen Unterspies-
heim und Schwebheim. Verbindung nach
Volkach ist weiterhin gegeben.

Auch dies schlieBt bisherige Direktverbindungen flir den wichtigen Schilertransport
ein, besonders zum Gymnasium und zur Mittelschule in Gaibach, das von
Schwebheimer Schiilerinnen und Schilern besucht wird. Diese Direktverbindungen
sollen daher auf jeden Fall erhalten bleiben.

s. oben

Flr den innerdrtlichen Transport soll zumindest ein Teil der Fahrten zu den
Einkaufsmarkten erhalten bleiben.

S. oben

Insgesamt war der ortsinterne Ringverkehr mit Haltestellen in direkter Nahe zu den
Einkaufsmérkten, Seniorenwohnanlagen, Arzten, Apotheken, Krankengymnastik und
Banken sehr wertvoll und soll erhalten werden.

S. oben

Der Gemeinderat erganzt, dass diese Beratungsergebnisse im Zuge des
Anhdrungsverfahrens als Einwendung der Gemeinde zu verstehen sind.

Zur Kenntnis genommen.

Somit sind daher insgesamt die Inhalte meiner Email vom 18.3.2022, die unten nochmals
beigeflgt ist, als auch die oben angefligten Ergdnzungen nun als Einwendungen der
Gemeinde Schwebheim im laufenden Anhdrungsverfahren zu verstehen.

Zur Kenntnis genommen.

Zur besseren Ubersichtlichkeit iber die konkreten Verdnderungen, die auf den OPNV in
Schwebheim in dem neuen Konzept vorgesehen sind, bittet der Gemeinderat zeitnah um
Auskunft zu folgenden Fragen:

Wie viele Verbindungen und wie viele tagliche Fahrten nach / von Schweinfurt fallen
durch das neue Konzept weg?

Welche Verbindungen nach Siden (Gaibach, Volkach, Gerolzhofen, Unterspiesheim)
sind in dem neuen Konzept von Schwebheim aus konkret vorgesehen? Wie viele

Keine Anderung im NVP.

Die Verwaltung sucht ggf. das Gesprach
mit dem Blrgermeister der Gemeinde
Schwebheim, um Unklarheiten auszurau-
men.
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Fahrten sind auf diesen Verbindungen konkret vorgesehen? Wie verandert sich die
Fahrzeit zwischen Schwebheim und diesen Orten? Da die Konzeptunterlagen, auf die
sich das Anhérungsverfahren bezieht, keine Aussagen zu Erreichbarkeiten dieser
Fahrziele beinhaltet, macht die Gemeinde Schwebheim hilfsweise die Einwendung,
dass keine der bisherigen Erreichbarkeiten wegfallen oder sich verschlechtern sollen,
sondern alle erhalten bleiben sollen.

5.11 | Uchtelhausen (23.03.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

der Gemeinderat von Uchtelhausen hat sich am Dienstag mit dem Nahverkehrsplan be-
fasst. Er nahm den Plan zur Kenntnis und begriBt mit 11 : 1 Stimmen die damit bezweck-
te Verbesserung des OPNV.

Zur Kenntnis genommen.

5.12 | Wasserlosen (17.03.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

Strecke:
im Prinzip bin ich mit der Planung einverstanden.

Es stort etwas die lange Laufzeit der Strecke, die sich daraus ergibt, dass alle Ortsteile der
Gemeinde Euerbach mit jeweils drei Haltestellen angefahren werden sollen.

Flr uns ware die Variante iber S6mmersdorf nach Ritschenhausen interessant, dann hat-
te die Gemeinde Wasserlosen drei Orte in der Linie. Ritschenhausen ist auch ein relativ

Kenntnisnahme; keine Anderung im NVP

Begrindung: Die Aufnahme eines zusatz-
lichen Ortes in den Linienverlauf wiirde
die Fahrzeit auf der Strecke wesentlich
deutlicher beeinflussen als die drei mogli-
chen Halte in Euerbach (zu beachten ist
hier, dass nur gehalten wird, wenn ein
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zentraler Ort in unserer Gemeinde, so dass auch von den anderen Ortsteilen gut zugefah-
ren werden kénnte.

Haltewunsch angemeldet oder wenn Fahr-
gaste an den Haltestellen warten). Zudem
wirde im speziellen Fall — Ritschenhau-
sen - eine Stichstrecke notwendig wer-
den. Stichstrecken wirken sich stets nega-
tiv auf die Attraktivitat der Verbindung fir
alle durchfahrenden Fahrgaste aus.

5.13 | Wipfeld (06.05.2022)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP

der Gemeinderat Wipfeld hat sich in seiner Sitzung am 5.5.2022 mit dem Entwurf des
gemeinsamen Nahverkehrsplanes fiir Stadt und Landkreis Schweinfurt befasst.

Neben den bereits Gbermittelten Korrekturhinweisen (s.u.) gibt die Gemeinde Wipfeld kei-
ne weitere Stellungnahme dazu ab.

Zur Kenntnis genommen.
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